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Decalogo del mototurista

Il mototurismo, non piu una pratica
per ‘duri e puri’

La moto giusta

La scelta dell'itinerario
Il Ef‘“ O DE AGOSTINI $.p. A : Ogni stagione ha le sue raccomandazioni
G Verifica delle condizioni
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La preparazione dei bagagli
Abbigliamento
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cata nella prateria: “fondischiena fiammeggianti e romanticismo roven-

te. Limportante e fermarsi in tempo. Se scendete dalla moto e la sen-

tite nitrire, avete wviaggiato troppo” (Beppe Servegnini, Limperfetto viaggiato-
rel. Ebbene, dobbiamo ammettere che, bighellonando per la grande prateria del
mondo, ci @ capitato di sentirne molti di nitrit. E il verso di quanti fra noi motard
vIVono la vacanza come una prova di forza, o, per rimanere in tema, un'estenuan-
te galoppata. Sara perché sapendo di avere a disposizione qualche giorno in pil
(generalmente le tre settimane di ferie estivel ci sentiamo pit audac e ispirati
a trasformare il nostro viaggio in unimpresa, sara perché al nostro ritorno ci
diverte stupire amici e belle di turno con racconti pieni zeppi d'awentura, oppu-
repamhé mpﬁoumnm ciattanagiia tiha sarta di ‘dovere divacanza' che spin-
3 fane Cio che il senso comune si aspetta dal turista. Duccio Canestrini, antro-
senittore, nel libro Non te sul turista parla di bisogno indotto che
ogauno di nof prova, soprattutto in estate & alle feste comandate, di partire: Nel -
nostro caso, parlando di una categoria di turisti fortemente condizionata dal
mezzo che utilizza dovremmo parlare di ‘dovere di prestazione'. | nisultato e solo
uno: si chiede troppo a noi stessi, Il che si traduce In 's| torna @ casa piu stan-
chi di prima’ (da intendere nel senso che si Sono sprecate energie per un viag-
gio che non & il miglore che poteva esserel. Come abbiamo gia awto modo di
dire, il viaggio & come un vestito, e per essere comodo deve essere della nostra
taglia. Alcuni consigli possono aiutare a confezionario su misura.

C'e chi riconosce nel viaggio in moto I'equivalente moderno della caval-
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1 Trovareil proprio ritmo, ovvero individuare
non solo il giusto passo con cui affrontare ogni

tappa del vi_ani 0, ma anche capire quando e il
momento di fermarg.

2 Non essere schiavi dd programmastabilito a
tavolino.

Naturalmente & necessario preparars e docu-
mentarsi prima della partenza, ma e anche
Importante saper ignorare, o variare, il proprio
piano di viaggio.

'decalogo del mototurista

3 Trovare compagni con |o stesso spirito e con
|a stessa capacitadi guida. Spesso alla base di

molte incomprensioni che nascono durante il
viaggio in moto c'e un diverso modo di viverlo g,

ancora piu spesso, un diverso livello di alena
mento alaquida,

4 Divisonede lavoro. Checi S muovain grup-
O 0 in coppia & importante spartirs i compiti,

cioé fare in modo che tutti siano partecipi delle
cose divertenti ma anche delle pratiche noiose.

DECALOGO DEL MOTOTURISTA B 4
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5 Conoscere il proprio mezzo. Il che non signifi-
ca essere provetti piloti, semplicemente sape-

re quali sono 1 limiti della propria moto per non
sottoporla ainutili stress

6 Preparare la moto. E necessario prima di par-
tire verificare lo stato di salute del proprio mez-
zo: partire “‘alla sperindio™ quasi sempre non por-
ta lontano.

7 Imparare a leggere la strada. Anche ai moto-
ciclisti navigati capita di sottovalutare le ins-
idie del fondo stradale E necessario saper ricono-
scere le sfumature dell’asfalto.

8 Bagaglio ridotto all’osso e razionalizzato al
massimo. Tutto in moto diventa orpello, ovvero
ingombro che puo complicare ogni partenza e

appesantire la guida. Viaggiare agili da
soddisfazione, ed éanche importante stu-

iare un ordine cronologico delle cose, in modo che
sia tutto facilmente accessibile.

9 Abbigliamento idoneo. Una giacca scomoda o
poco funzionale ha veramente la capacita di ro-
vinare una gita.

Tenere in considerazione le quote in cui si snoda
il nostro itinerario ma anche le bizze del tempo
¢ fondamentale.

10 Prepararsi all’imprevisto. Altro motivo di
malumori in un viaggio sono gli incidenti di per-
corso: guasti, furti, condizioni atmosferiche av
verse, cadute, alberghi poco accoglient: ecc. 11
viaggio in moto puo riservare molte sorprese: bi-
sogna metterlo in conto.

DECALOGO DEL MOTOTUmISTA B 5
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UNA PRATICA PER ‘DURI £ PURY

Il viaggio non fa pil paura a nessuno. Ci muoviamo fut-
fi senza troppi patemi, consapevoli che il mondo ci ri-
servera sempre meno sorprese e che comunque queste
sono in gran parte prevedibili, quindi evitabili

Non alirettanto si puo dire del viaggio in moto, che con-
serva ancora una buona dose di incognite e qualcosa
di arcano che lo rende temibile ai pit e agli stessi mo-
tociclisti. Il mototurismo intimorisce perché espone mol
fo. Fisicamente, emotivamenie e anche socialmente.
Ogni volta che saliamo in sella & una avventura perché
tutto & mutevole intorno e dentro di noi

E un boilome di paesaggi, sensazioni, incontri.
Aggiungiamo che il mezzo a due ruote fo paura di per

sé. La moto in tante occasioni @ meno affidabile di un'au- i e
tomobile ed & sicuramente pil scomoda. Ci chiede inok B o
tre di fare un grosso ‘voto di poverta’, liberandoci j-:-:'_—"i s,
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di tutto cic che non é indispensabile. Ma
il peggior nemico della moto sono | mo-
tociclisti. Ovvero lo spirito religioso con
cui tanti di noi la vivono. Per molti, infat-
ti, essa e velocita, & polenza indomita, &
ricerca dei propri limifi, & sfida con se
stessi e con gli alfri, insomma é ricerca
dellassoluto.

Una visione piu laica del motociclismo
probabilmente aiuterebbe a riscoprire
una dimensione piU umana della moto
Dissacrare la moto, perd, non vuol dire,
banalizzarla. |l raid motociclistico si con-
fraddistingue per la sua imprevedibilita
e non saremo certo noi a volerlo snaturo-
re. Anzi, in tempi di tripudio di four ope-
rafor, viaggi fake-away, last minute, il
viaggio in moto puo restituirci il gusto
della scoperta che stiamo perdendo.

.
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LA MOTO GIUSTA

La corsa ai supermotori ci ha fatto perdere confidenza con
la moto. In ltalia, piU che altrove, il mezzo @ due ruote
viene vissuto come una proiezione, un modo per supe
rare i propri limiti e quindi ha spesso i connotati di qual-
cosa di pil grande di noi, domabile a fatica. Il nuovo po-
polo di biker mefropolitani, cosi attento alla praticita, ha
gia contribuito notevolmente o ‘normalizzare’ il mezzo
a due ruote. Ma rimane il fatto che continuiamo a farci
condizionare da alcuni luoghi comuni. Come quello che

vuole che per fare turismo siano necessarie delle macchi-
ne da guerra. Ingombranti e impegnative, ma che ti per-
mettono di percorrere i fratti autostradali comodamente o
200 km/h. Come se la velocita fosse un valore, come se
'autostrada fosse un valore. Lo leggerezza, quella si & un
valore quando si viaggia, che non significa solo peso ri-
dotto, ma anche sintesi costruttiva e la capacita di con-
densare funzionalita e prestazioni. Cerlo, queste dofi
non sempre si coniugano con il comlort, ma la verita e
che la moto da viaggio ideale non esiste, perché & sem-
pre un compromesso fra le diverse esigenze del pilota.

LA MOTD GIUSTA B B
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scooter

Da poco hanno acquisito credibilifa
come mezzi macinachilometri: como-
di, affidabili, offrono unc buona
protezione aerodinamica, una gui-
da fluida causa I'assenza di cambio
e di freno motore e la classe maxi
vania anche considerevoli prestazio
ni. La posizione di guida piu eretta
aivta ad offrontare lunghe percorren-
za senza pesare su polsi e reni. Ma
sono meno emozionanti delle mofo-
ciclette e molti motard, guidandoli,

non percepiscono le sensazioni ‘for-

ti" a cui sono abituati e ne soffrono.

grandi e piccole naked

la mancanza di protezioni e, in ta-
luni casi, la posizione di guida spor-

MOTOCICLIST

o,

tiva e la limitata copacita di carico,
fanno si che siano snobbate dai glo-
betrotter. Ma nell‘ottica di chi consi-
dera tutte le moto degne di condur-
ci a zonzo per il mondo, queste si
meriterebbero di essere rivalutate.
Da softolineare soprattutto il fatto
che. mediamente, sono le moto che
vantano la maggiore leggerezza e
maneggevolezza.

l'assenza di protezione aerodina-
mica le rende scomode a velocita
che hanno a che fare pit coi trasfe-
rimenti che con il turismo contem-
plativo - dai 120 km/ora in su.
Proprio per la loro disinvoltura e
versatilita sono le piv facili se do-
vessimo imbatterci in sterrati e stro-
de bianche.

maxitourer

F lo categoria votata al mototuri-
smo: comode per pilofa e passegge-
ro, spesso queste mofo sono supe-
raccessoriate. Possono essere cark
cate di bagagli, consentono di pro-
cedere lesti durante lunghe tappe di
trasferimento e hanno molta coppia
ai bassi regimi, cosi da favorire so-
lite e sorpassi o pieno carico.
Paradossalmente sono proposte nelle

LA MOTO GIUSTA B 9D




grandi cilindrate, per cui spesso assu-
mono proporzioni elefantiache, tali

che risultano impegnative quando si
tratta di attraversare cenfri urbani o ef
feftuare molte soste, dando il meglio
di sé in autostrada.

enduro leggere

Ideali per viaggi in zone selvagge,
con abbondanza di sterrati, spaven-
tano neofiti ed esperti motard, anche
se molti di loro le hanno utilizzate co-
me prima mota. Cid che intimorisce &
la loro inconsistenza, la mancanza di

comfort per il pilota e il
passeggero, |'assen-
za si protezioni. Sono
dotate di motori mono-
cilindrici, molto piace-
voli da usare nei percorsi tortuosi ma
softo stress in autostrada e offlifti da vi-
brazioni. Spesso le enduro non preve-
dono dei telaietti per il frasporto del-
le borse laferali. Nel caso di strade
sporche e intarinate di terra, risultano
piu sicure delle moto da strada, ma s:
sbaglia chi considera questo tipo di
moto adatto sole alle vacanze ‘pol
verose’, futte sabbia o sentieri.

enduro bicilindriche
Si passono considerare lo stafo dell‘ar-
te per il turismo perché offrono posi-

zioni di guida rialzate, che consen-
fono un oftimo confrollo risultando as-
sai comode; sono ospitali per due;
hanno molto spazio per i bagagli e
risultano stabili anche a pienc cari
o, sono protettive; ma, &
rispetto allo supertourer,

delle quali rappresentanco
'alternative, sono piuv mé&r
neggevoli e permettono

di raggiungere la spiag-
gefta isolata su sterrato, per
un turismo senza limiti.

Bisogna perd analiz-
zare bene lo sfumo-
tura di modelli offer-
ta dal mercato, per-

ché alcuni sono stro-
dali al 100%.

LA MOTOD GIUSTA B 10
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>LA SCELTA DELL'ITINERARIO

Il viaggio, per molti di noi, comincia nel momento in
cui, consultando guide e mappe, ci abbandoniamo al
'immaginazione, pregustando le strade che percorrere
mo ed elaborando un primo canovaccio di itinerario.
Appagati dal miraggio di una fuga ci impegniamo a trac
ciare un percorso, spesso intarcendolo di tutto quanto |
in ore o mesi di studio siamo riusciti a incomerare nel-
la nostra testa. Una cosa é certa: i pioni redatti nel
comfort di casa hanno sempre un che di offimistico. Nel
vivo del viaggio i giori scorrono sempre pit veloci di
quanto avevamo preventivato, perché pieni zeppi di
imprevisti.

Occorre fare un piano ma occorre anche saperlo
ignorare. Cid vuol dire saper dare un valore all'improv-
visazione, una componente che deve avere piu © meno
spazio a seconda del tipo di esperienza che ci attende
A ° indubbiamente anche dal fipo di viaggiatore che

——
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siamo, e che va comunque affioncata da una buona pre-
parazione: libri, guide, riviste internet ci offrono un'am-
pia gamma di possibilita e ci rendono particolarmente
facile la programmazione. Ma occorre anche buon sen-
so: alcuni motociclisti reputano degno di essere defini-
to viaggio solo quello che contempla un considerevole
numero di chilometri e luoghi percorsi. Come se viaggio-
re fosse una partita a Risiko [vince chi riesce ad accu-
mulare il maggior numero di territori ‘conquistati’), e
non una disposizione dell'anima, a conoscere, a metter-
s in discussione, ad ampliare i propri orizzonti.
Disposizione che richiede calma e tempo. Un numero an-
cora piu grande di motociclisti & convinto che per esse-

re dei veri biker bisogna affrontare almeno un viaggio
d’iniziazione. Ovvero, se non si raggiunge almeno una
delle mete considerate abbastanza impegnative da pro-
muoverci a motard duri e puri.

La verita & che i motociclisti sono una comunita in cui
'appartenenza al gruppe ha un valore e lo si celebra
anche copiandosi i gesti e i lvoghi da frequentare. Spirito,
oseremmo dire, opposto a quello che dovrebbe coltivare
il viaggiatore. Che non ne vuole sapere di sequire delle
strade maestre, ma vuole esplorarne delle nuove.

E lecito chiedersi se alcuni luoghi sacri ai motard sia-
no battuti perché belli o diventino belli perché battuti,
perché, cioé, hanno un potere sulla comunita dei mo-
tociclisti. Fra questi ci sono i valichi dello Stelvio, del
Penice, della Cisa, della Futa: strade belle, anzi bel-
lissime, che attirano motociclisti come api sul miele, per-
ché concentrano un numero smisurato di curve e tor-
nanti. Visitarli il sabato e la domenica, perod, significa
provare sensazioni molto simili a quelle che i paciosi

LA SCELTA DELL ITINERARIC B | 2
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mototuristi provano quando si avventurano in pista: si
sentono d'impaccio. Gruppi agguerriti di motociclisti,
dotati di supersportive, ti chiedono spazio a ogni pie-
ga della montagna, che conoscono come le proprie fo-
sche perché la ricalcano ogni fine settimana. Proprio
come in un circuito

Domandiamoci seriamente che cosa vogliamo da un
viaggio in moto. Se quello che cerchiamo é solo |'astal-
to che ci permetta di piegare fino ai gomifi puo bastare
un grossolano passaparola a indicarci la via, se invece
vogliamo skruttare al massimo |'inesauribile riserva di bek-
lezze che & |'llalia, dobbiamo sforzarci di cercare le stra-
de secondarie. Non solo. Il viaggio & come un vestito: va
indossato. E quanto piu & fagliato su misura tanto piu ci
fa sentire bene. Prima di parfire & necessario considera-
re il tempo che abbiamo a disposizione, il fipo di viaggio
che ci ispira in quel momento, |'impegno che vogliamo de-
dicarvi, e solo dopo tracciare |'itinerario. Insomma dob-
biamo avere il coraggio di vestirci comodi.

LA SCELTA DELL ITINERARIO B |3
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ESTATE € la stagione regina del motociclismo. C'é piu
tempo libero, ci sono le ferie, c'é luce fino a tordi, si pud
fare il bagno al mare e mangiare all’aperto, e non ci si
deve coprire. Anzi, in ltalia fa caldo, troppo caldo e
anche andare in moto diventa faticoso, soprattutto se non
si vuole rinunciare a un abbigliamento protettivo. Oltre
una certa temperatura, poi, pit si va forte, pit l'aria
sembra arroventata e questo aumentano la spossatez-
za e i colpi di sonno. Sulla costa, attenti al fondo reso
scivoloso dalla salsedine: vale per tutio I'anno, cerfo, ma
il mare € la meta prediletta dei viaggi estivi.
AUTUNNOD ¢ bellissimo godersi i colori di questa stagio-
ne dal sellino della moto: e non fa ancora un freddo
terribile. Per contro, aumentano le giornate di pioggia
e le strade si ricoprono di scivolosissime foglie.
INVERND anche se la moto ha due ruote [quindi sci-

vola su ghiaccio e neve) e non ti protegge dal freddo, go-
dere il paesaggio invernale dalla sua sello pud essere un'e
sperienza stroordinaria, a patto di essere prudenti e be-
ne equipaggiati. Bisogna imparare a sopportare il fatto
di avere sempre froppi vestiti e accessori addosso e adot-
tare uno stile di guida dolce e fluido. Consigliabile la vi-
siera antioppannante, specie se esterna e adesiva; e
consigliati anche i capi riscaldati eletricamente.
PRIMAVERA é la stagione in cui viaggiare in moto da la
massima soddisfazione, perché esalta la percezione
del ritorno alla vita. | colori della campagna sono bel-
lissimi ed & piacevole sentire sulla pelle il ritorno del
caldo. Attenzione, pero, alle ricadute dell‘inverno, con
piogge torrenziali e nevicate in montagna.

L] — —
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VERIFICA DELLE CONDIZIONI

Un po’ come un jet al decollo, & importante controllare
che tutto sia a posto. Il controllo pit rapido da fare é quel:
lo delle gomme: se il batfisiroda & roppo consumato, han-
no poca fenuta, soprattutto in frenata e con la pioggic.
Malto subdolo é il consume di elio, a differenza di
quello del liquido di raffreddamento: non si deve con-
irollare il livello o intervalli fissi, perché il motore, con I'au-
mentare dei chilometri pué accusare sbalzi improwvisi
nella sua tendenza a non trattenere il lubrificante (dovu-
ta all’aumento dei giochi interni e all’'usura delle fasce
del pistone e delle guide valvole}. Se un motore viaggia
con poco olio, non é detto che debba grippare per for-
7a; ma accusera un'usura precoce che lo portera, in un
circolo vizioso, ad aumentare ulteriormente il consumo
di lubrificante.

Le batterie moderne non richiedono manutenzione:
sono sigillate, vanno montate e usate senza pro-

YERIFICA DELLE COMDIZIONI B IS
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MOTOCICLISTA

blemi finché non si esauriscono, generalmente senza
avvisaglie, lasciandovi a piedi. Piu che un controllo, sa-
rebbe bene sapere quanto tempo posscno durare, in mo-
do da cambiarle poco prima la presunta data di scaden-
za. Non é facile: se usate poco la moto, la batteria ten-
dera a scaricarsi; se fate numerosi avviamenti nella sta-
gione invernale, la solleciterete parecchio

L'usura dei cavi del gas e della frizione voria da
modello a modello. In generale, funzione-
no bene anche quando iniziano a sfilac-
ciarsi, cosi che uno non se ne accorge fin-
ché non si franciano di colpo, sempre al-
'estremila superiore o inferiore. E ab-
bastanza facile controllare il cavo
della frizione, ma non quello del
gas; sarebbe bene avere i cavi di
scorta con sé.

Pastiglie dei freni a disco: un clas-
sico & usurarle durante il viaggio e,

non trovando il ricambio (magari siete su un'isoletta gre-
cal, tirare avanti cosi, peggiorando la qualita della
frenata e rovinando il disco. Cambiatele prima, o por-
tate le pastiglie di ricambio.
Fari: non é possibile controllare I'usura delle lampadi-
ne, queste saltano di colpo; anche qui non re-

sta che portare un ricambio.
Attenti anche alla catena di trasmissione,
che va lubrificata sempre e registrata fino...
al capolinea: cambiatela, se vedete che i
margini di registrazione sono ridotti
allo zero, se il gioco tra catena e den-
ti della corona é eccessivo o se questi
ultimi hanno una forma molto diversa
dall’originale.

Anche i cuscinetti delle ruote possono sem-
brare a posto alla partenza, ma rovinare un
viaggio. Un controllo prima della partenza po-
irebbe non dire nulla.

VERIFICA DELLE CONDIZIONI B |6
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ASSISTENZA TEI:I'IICA

Il guasto &, da sempre, |'incubo del motociclista ma le
cose sono cambiate malto, nel corso degli anni. Un tem-
po c'erano molti pill componenti che si rompevano, rispet-
to a oggi. Il motociclista era costretio,
quasi, a essere un duro e puro con pa-
recchie nozioni di meccanica; gli capi-
tava spesso di cambiare la catena o re-
gistrare le puntine per strada, oppure di
essere fermato da grippaggi, bielle che
sfondavano il carter.

Qggi, eccezion fatta per le fuoristrada
da competizione, le moto sono molto
piu affidabili, i motociclisti meno abili con
il cacciavite e i guasti che li affliggono,
chiaramente con moto o posto come
manutenzione, sono quasi sempre di
natura eleffronica, con componen-

MOTOCICLI _,.T £,
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ti che non si possono riparare, ma cambiare al volo.
Negli ultimi tempi si e diffusa |'abitudine di partire do-
po avere shipulato un contratto di assistenza con una
societa che puo essere Europe Assistance, oppure un pac-
chetto che viene proposio al momento di assicurare la
moto per un anno o sei mesi. Valulate con cura le clau-
sole: al momento di pagare ci si pud aspettare un’assi-
stenza totale, invece, a seconda dei casi, il soccorso
pofrebbe non essere previsto nella citta d’origine, o al-
I'estero; e il mezzo che viene a recuperarvi poirebbe es-
sere abilitato a frasportarvi la molo solo entro un certo
numero di chilometri dal luogo del guasto. In genere, ar-
riva un carro aftrezzi che vi porta lo moto dal meccani-
co pil vicino e quesio potrebbe non essere in grado di
ripararvi la moto, specie se guidate un modello compli-
cato o poco diffuso. Pué anche succedere che vi porti-
no da un concessionario della vostra marca di moto, che
vi dia una moto sostitutiva in attesa della riparazione:
non & una regola, é una corfesia.
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VIAGGIO RANDAGIO
VIAGGI0 ORGANIZZATO

Il modo pit semplice per condividere |'esperienza del viag:
gio, soprattutio per chi non dispone di amici motocicli-
sti, rimane il viaggio organizzato. Una formula owiamen-
te non condivisibile da tutti. E indubbio che il senso di
liberta: che regala il raid solitario non lo puo dare nient'al
fro: non esistono orari prefissati, programmi rigidi di
marcia, si possono fare le variazioni e le soste che si vo-
glic}no_.. tutte cose non assicurate dai tour-operator.
D’altra parte questi ultimi possono garantire |'assistenza
meccanica e medica, il frasporto bagagli, zero trafile per
avere autorizzazioni particolari, un letto dignitoso, una

doccia e un piatto non sospetto ogni giorno.
Chi offronta il viaggio fai da te deve sapere che una buo
na dose di oftimismo a volte non basta a tirarsi fuori
dai guai. Chi affronta il viaggio organizzato deve es-
sere consapevole che non pud scegliersi i compagni

VIAGGIO RANDAGIO, VIAGGIO ORGANIZZATO B 18
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d’awentura. E anche vero, pero, che 'offerta di
turismo “all included’ si & notevolmente diversifica-
ta negli anni: ci sono le gite organizzate dal BMW
Motorrad Club, che prevedono spesso hotel o
svariate stelle e programmi piuttosto rigorosi
[www.bmw-motorrad.it), ma ci sono raid molto
piv spartani. In mezzo, naturalmente, un'infinitd
di possibilita

Curve & Tornanti propone tour sull’ Appennino
Tosco-Romagnolo in cui si fa incetta di belle stra-
de e di buone frattorie, e poi cé la possibilita di
affinare il proprio stile (www.curvetornanti.com).
Un taglio gastronomico hanno gli itinerari di
2000 Moto che spaziano dalle Alpi agli
Appennini, e non trascurano i litorali: ‘Pork and
Bike', 'Wine and bike’, ‘Sweets and Bike’, ‘Fish
and Bike' (www.2000moto. it].

Campania Bike propone i colori e i sapori del-
la Costiera Sorrentina e Amalfitana, in uscite di

Segnaliamo fra le altre Autono- scooter. A Roma, Firenze, Milano I
Mcﬁe le zo- opera Happy Rent, che affittare
ne di Sassari, ‘,Amo,t;‘o- moto d'epoca e organizza tour su
gliori, Oristano, Palau, Porto Tor- Vespa e auto italiane anni iy
res e Santa Margherita di Golle- *50/°70. Per chi si lascia offasci-
ra; Mavirent che da piu di 50 nare dai marchi italiani é attivo
anni si muove, invece, nello pro- anche Guxzi Rent Agostini, che
vincia di Trapani; Twin-rent, che si trova a Mandello del Lario, a
consegna scoofer in tutta 'lsolo due passi dollo fobbrica e dal mu-
d'Elba. Ma ormai tutte le localita  seo dell‘aquila. Nel suo mo-
balneari italiane sono aftivate in o non mancano Breva 750, V11
questo senso. In molti centri costie- Ballabio 1100, California Stone
ri liguri opera Freedom Rent, Touring. Chi invece si lascia emo-

un mofo piutiosto  zionare dalla cultura feutonica,
ricco e anche la possibilita di potra ricorrere o Rent a Dream,
sconfinare nella Costa Azzurra. un’agenzia nata dalla passione
Ma i grandi centri urbani non so- per i viaggi e per le BMW di tre
no da meno. Lo Maggiore conta amici di Milano, Nel loro parco
piv di 150 agenzie in 100 cittd, mofo frovate solfanto modelli del-
aeroporti, stazioni ferroviarie e lo Cosa bavorese: F 650 GS, R
porti e vanta una flotta’ che spo- 1100 S, R 1150 GS, R 1150 RT,
zia da scooter da 100 cc ai maxi- R 1150 R.

I
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oochi giorni che prevedono la formu
la “tutto incluso’. Organizzazione
totale offre anche Motorizzonti, spe-
cializzato in viaggi avventura per il
mondo, che ogni tanto si dedica al-
la promozione dei tesori nostrani
(www.motorizzonti. if)

L'altra Sardegna offre tour che si
snodano su piste e sentieri selvag-
gi, percorribili da enduro anche bi-
cilindriche, e possono impegnare un
week-end o due seftimane [www.lal
trasardegno.if). Anche Appennini
Tour organizzo uscite offroad, che
prevedono pernottamento in rifugi
montani; quasi sempre sono rivolte
o fuoristradisti allenati ma, a richie-
sta, vengono realizzati giri persona-
lizzati (www.appenninitour.it].
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Il motociclista italiano, rispetto a molti colleghi europei, si
riconosce per il fotto di vivere la sua passione in manie-
ra estetizzante. La moto viene vissuta come un balocco da
esibire e, infatti, spesso viene scelta non fanto secondo cri-
teri di praficita, ma piuttosto di prestazione, di cura dei
particolari, di virtuosismi estetici. Questo profilo & condi-
viso anche da molte aziende che orientano sul mercalo
italiano prodotti di ‘lusso’ che non hanno riscontri inte-
ressanti in altri Paesi. Questa dimensione narcisistica del
la moto non ha, perd, soffocato la dimensione ‘sociale’
| dellastesso, owero quella disposizione alla condivisione
| diesperienze che richiede uno spirito molto pil randagio

| ecompagnone. Non raggiungiamo i livelli della Germania,
| dovele due ruote, come molte alire cose, hanno la capa-
| cita di aggregare numeri impensabili per noi, comunque
| il motociclismo nosirano sta cambiando e sta animando-

__ si piU in frefta di quanto il senso comune possa co-

gliere. Gli oltre 1600 Mete Club riconosciuti dalla
Federazione Motociclistica ltaliana (www.federmoto.it]
raccontano, infatti, di una realta ruspante e conviviale
che meriterebbe piu aftenzione. Soprattutto perché | club
rappresentano I'unico porfo per coloro che non hanno la
fortuna di avere amici e parenti che condividono la pas-
sione per le due ruote. E proprio il modo in cui sorgono
queste societa delle due ruote sono garanzia della loro
genuinita. Spesso nascono da una chiacchierata ‘allun-
gata’ intorno al tavelo di un ristorante o di un pub, nella
penombra di qualche officina o al banco di una tabocche-
ria e
li che si riuniscono in pista per sfidarsi a suon di pieghe, |
ai motociclisti goduriosi per i quali I'vscita della domeni- |
ca & solo un prefesto per finire in tratioria, agli amanti di |
un certo marchio o modello di moto: BMW, Moto Guzzi, |
Ducati, Yamaha Ténéré, Honda Africa Twin, Harley- |
Davidson, Vespe e Lombrette, moto anni Seftanta, moto |

8\, da fuoristrada, amanti di viaggi di un certo fipo ecc:

animi estremamente diversi: dai corsaio- :
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un mare di possibilita, che possono incontrare il nostro mo-
do di concepire le due ruote. Le attivita dei club si concen-
trano principalmente nell’organizzare uscite sportive e
turistiche: dalle sedi dei M.C. partono pulmini per raggiun-
gere circuili vicino @ casa o seguire competizioni regio-
nali o nazionali. E il caso del Moto Club Pompone
[www.pompone.com), un'associazione storica che riuni-
sce i cultori del motore Ducati. Ma le uscite possono es-

sere di futt'altra natura, owvero delle scampagnate estre-
mamente rilassate, come |'ormai classica 'Forchetta e ma-
netta’ organizzota dal Mete Club Roma, fra i pit antichi
d'ltalia (1913), o le Moto strapazzate patrocinate dal
M.C. Dragone di Calcinelli (PU) o il “Terremoto d'invernc’
del M.C. Biferno a Boiano (CB). A rinsaldare lo spirito di
corpo, poi, ¢i sono le piu disparate iniziative: feste, cor-
si di guida e di educazione stradale, concorsi fotografi-
ci, seminari. In questo senso, ha fatto scuola il gruppo di
Motocicliste.net, un Moto Club offiliato alla Federazione
che ha saputo promuoversi molto bene con il sito, sempre
aggiornato e molto funzionale, da cui il nome “virtuale'.
Concludiamo dicendo che i club amano rendersi ricono-
scibili tramite dei colori che vanno o personalizzare ab-
bigliamento, gadget, stemmi e quant'aliro. Ma e impor-
tante sapere che i colori dei club non coincidono sempre
con quelli di un marchio di moto: anzi, forse le realta pil
interessanti sono quelle che rinuniscono biker di varia
estrazione, perché sono quelli pit aperti e informali.

MOTO £ AGOREGAZIONE B 22
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LA PREPARAZIONE DEI BAGAGLI

la preparazione dei bagagli richiede molta precisione
e anche doti di sacrificio: in moto & indispensabile spo-
gliarsi di molte cose che c¢i allietano la vita ma che,
spesso, non hanno una grande importanza menire, in
compenso, hanno un discreto peso. Naturalmente il con-
tenuto della valigia cambia a secondo della destinazio-
ne e del tipo di viaggio che dovremo affrontare, ma
una cosa é certa: quanto pit la distribuzione dei bago-
gli & razionale, tanto piu sereno sara il nostro risveglio.
Gia, perché non cé nulla di piu deprimente per un viag-
giatore che perdere |'abbrivio causa sistemazione bo-
gagli. Gualsiasi tipo di ‘accrocchio’ ci accingiomo @
fare, & necessario considerare alcune cose. Prima di
tutto lo struttura su cui montarlo. Non sono tantissime le
moto provviste di serie di comodi portapacchi e telaiet-
i per cui si & costrefti a ricorrere a dei produttori spe-

cializzati, che realizzano tralicci per vari modelli

A e 2150 | MBI W st

di moto e che li disegnano an-
che su commissione. Secondo
elemento di cui te-
nere conto é la di-
stribuzione dei pesi:
e indispensabile
mantenere un certo
equilibrio fra avan-
ireno e retrotreno, aliri-
menti la guida puo risultare impe-
gnativa. Soprattutto, nella fase dell’organizzazione del
bagaglio, consigliamo di fare in modo che |'accesso al
contenuto delle valigie sia immediato: I'antipioggic de-
ve essere concentrato in un sol luogo ed essere a por-
tata di mano, in caso di paesaggio mozzafiato & inve-
ce bene avere subito a disposizione |atirezzatura foto-
grafica. Infine, soprattutto se si pratica campeggio i-

bero, si deve poter smontare velocemente anche fenda,
materassino e sacco a pelo.

LA PREPARAZIONE DEI BAGAGLI B 23
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borse morhide

Generalmente di nylon o PVC, sono
solitamente anfistrappo, idrorepellen-
ti e, a seconda della loro pesantezza
[misurata in denari), piu 0 meno resi-
stenti. Generalmente si articolano in
set composti da valigie laterali, bor-
sone posteriore da fissare al porta-
pacchi o alla sella, e borse da serba-
toio, ma a queste riserviamo un capi-
tolo @ parte. Hanno diverse capacita,
do un minimo di 20 @ un massimo di
80 litri, e offrono accesso al bago-
glio in maniera pii 0 meno immedic-
ta. A tal proposito, conviene since-
rarsi che la cerniera percorra tutto il
perimetro della borsa e non solo par-
zialmente,

Generalmente, il fissaggio avviene

OCICLISTA

iramite delle cinghie con velcro rego-
labili e ganci da applicare ai felaiet
ti. Questo in teoria; in pratica succe-
de spesso che le valigie pendano in
malomodo rischiando pure di cadere
sugli scarichi o che la borsa posterio
re oscilli pericolosamente. Quasi sem:
ore il rimedio spetta ai cari vecchi ela-
stici, acquistabili in qualsiasi Autogrill.

borse rigide
Sono fatte generalmente di polipro-
pilene e anche queste danno vito @

delle famiglie che comprendono di
solito valigie laterali ¢ o bauletto.
Hanno il pregio di mantenere in pie-
ga |‘abbigliamento, offrono imme-
dioto accesso al bagaglio, si fissano
agevolmente perché quasi sempre
sono dotate dei supporti . Il loro limi-
fe consiste nel fatto che poche sono
quelle che si aprono dall’alto, per
cui, se sono piene, fendono a cato-
pultare fuori il bagaglio, se poi non
ci si & curati di sistemarlo adeguata-
menfe si rifivtano di chiudersi.
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borse in alluminio

Da anni le invidiamo ai mototuristi te-
deschi, ora perd stanno diventando
popolari anche in ltalia. Offrono tutti
i pregi delle borse rigide sopra citate,
ma sono piu belle. Hanno il merito di
essere indistruttibili e di non essere

| soggette a escoriazioni superficiali.

borse tubolar

Anche queste sono una nuova fenden-
za e un"invenzione’ dei motard teu-
tonici. Si trafta di salsiccioni di deriva-

- | zione noutica che hanno il pregio di
| avere poche cuciture, tutte rigorosa-
| mente termosaldate, e di essere rea-
| lizzate in materiali plasfici per cui ri-

| sullano a tenuta stagna. Vo do sé
g ¥ che non richiedono scomodi cappuc:

" N

ci di protezione antipioggia. Un aliro
merito sta nella loro stessa forma allun-
gata e senza spigoli che rende prati-
ca la sislemazione su porfapacchi o sui
telaietti laterali. D'altra parte, perd, in
questa sacca da marinaio, priva di
aperture laterali, risulta piutiosto scomo-
do l'accesso al bagaglio.

borse da serbatoio

Possono rappresentare la soluzione
ideale per le gite del wee-end e, sicu-
romente, sono prafiche perché per-
mettono di avere tufto a portata di mo-
no [antipioggia, documenti, attrezza-
tura fotografica ecc.), anche se, quan-
do si fa benzing, richiedono una noio-
s0 operazione di sgancio. Sono, per
lo piv, realizzote in nylon 0 PVC e, co-

3 i x
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me le borse loterali, hanno diversaca- |
pacita, anche grazie al fatto che sono,
per lo piv, estendibili, ovvero dotate
di soffietto che consente di ampliar-
ne la capienza. Le piu sofisticate pre- |
sentano un sistema modulare, cioé so-
no composte da piu elementi autono- |

mi, fra i quali il comodo portacarti- _'

na. Alcune si frasformano in protici |

zaini. Tute hanno la cuffia antipioggia,

di solito confenuta in una tasca. Si fis- |

sano alla moto tramite la base con
magneti (che non funzionano in ca-

so di serbatoio di plastica o di allumi-

nio), o con cinghie do legare al te- |
laio, ma il sistema piv sicuro consiste |

nel montare la borsa su una base di

aggancio che riveste il serbaloio, an- o

corata anch’essa al telaio.
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l'abbigliamento da moto negli ultimi anni si € evoluto
enormemente e la giacca da turismo si & trasformata in
un'arma totale che permette di senfirci @ nostro agio in
situazioni estreme. Le aziende di abbigliamento fecni-
co, collezione dopo collezione, stanno riuscendo nellar-
duo compito di levare peso, ingombri, ruvidezza, gof
faggine, alle nostre divise, per cui si pud dire addio al
cosiddetto look a fagotto che consiste nell’accumulare
imbottiture su imbottiture. Dopo |'evo del cotone cerato
e dei sintetici, ora lo divisa del mototurista si trova nel-
'evo della modularita, ovvero della siratificazione. |l sal
to di qualita & avvenuto con la scoperta del Gore-Tex,
una membrana traspirante e impermeabile, costifuito
da una membrana con micropori che consentono all'u-
midita corporea di uscire, impedendo all'acqua di en-
trare, risolvendo cosi il problema della traspirazione.

la scoperta del Gore-Tex ha introdotto nell’abbi-

gliomento da turi-
smo la consuetudi-
ne ad accoppiare |
fessuti o combinar-
li con membrane
per renderli imper-
meabili €, in gene-
rale, a pensare al-
I'abbigliamento co-
me un sistema di
strati con funzioni diverse. La tecnica dello stratificazio-
ne, detta anche layering, non é che la nobilitazione
del caro, vecchio sistema ‘a cipolla’. Il concetto di bo-
se € lo stesso: creare un sandwich di materiali. Solo che
sempre piv si configura come un sistema integrato in
maniera scientifica che accorpa i tessuti piu a contatto
con la pelle, con quelli che sopperiscono all'isolamen-
to termico e, infine, quelli pil esterni che provwedono
alla sicurezza.
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il casco

Mettiamo subsito le mani avanti: |'in-
tegrale confinua a essere la scelfa pid
sicura anche se la pil impegnativa
dal punto di vista del comfort.
Soprattutto chi viaggio apprezza il
senso di liberta che offrono i caschi
modulari o jet, perché nei mesi cal-
di risultano piv freschi, inoltre can-
sentono di guardarsi inforno con mag-
giore disinvoliura e anche scattare
foto, alzando semplicemente la vi-
siera. Bisogna dire, pero, che il for-
mat dell‘integrale si & notevolmente

to piv leggeri. Il mercato, comun-

que, si & arricchito proponendo ¥

aliernative degne di essere con-
siderate. L
Per chi fa mototurismo il prodot-

fo piu alletiante & rappresentato
dal citaio casco modulare, altri-

menti defto apribile, perché offre si-
curezza prossima a quello di un in-
legrale, con le prerogative di un jet:
soprattutio visibilita e respiro. Anche
questa tipologia di caschi si & evolu-
ta grazie a modelli sempre pil leg-
geri e dotati di meccanismi di aper-

evoluto e arficolato. Sempre tura sempre pid agili. Alcuni pre-
piu modelli sono realiz- ‘ﬂ sentano la peculiarita di tro-

N . . £
zati in fibre composite,
senz’aliro piv resistenti
all'urto, ma anche mol

stormarsi in jet, oltre a pro-
porre, come optional, kit di len-
ti di varia colorazione, kit interfo-

. no, mascherina parasole.

Infine ci sono i jet.
Siamo abituati @ os-
sociarli a un utilizzo
cittadino, perché so-
no in assoluto i caschi
meno ‘gravosi’, anche soffo il
profilo estetico. Non di meno hanno
un discreto seguito anche presso il
pubblico dei viaggiatori, tanto é ve-
ro che si & delineata fra questi la ca-
tegoria touring, che comprende ca-
schi con visiera che protegge comple-
tamente il viso e calotta in fibra che
fascia la nuca, prese d'aria e colora-
zioni piuttosto sobrie. L'ulfima tenden-
za @ rappresentata dal jet areato:
ha la particolarita di presentare reti
piu © meno ampie di materiale me-
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tallico o termoplastico e quindi garan-
fire notevole beneficio al biker che si
muove in luoghi caldi. Alcuni model-
li offrono placche per coprire le gri-
glie quando piove.

la giacca

Se il casco & |'indumento che da me-
no soddistazione al mototurista nel
personalizzare |'equipaggiamento, lo
giacca é |'esatto contrario. E infatii il
pezzo d'abbigliamento che offre piu
spunti creativi.

le giacche di ultima generazione
hanno in qualche modo dato dignita
alla categoria del mototurista perche
hanno reso evidente che le sue esi-
genze non sono del tutto sovrappo-
nibili alle alire categorie di motocicli-

DEL MOTOCICLISTA

sti. Il biker viag- IS V
giatore ha bisogno
di comfort e que-
st'ultimo & un con-
cetto in evoluzio-
ne che scopriamo
avere valenze
sempre piu ampie,

a mano a mane che s'innalza il con-
fenuto tecnico dei capi. Fino a qual-
che anno fa, le doti di traspirabilita
e impermeabilita oggi acquisite era-
no impensabili.

Oggi il mercato ci offre la possibi-
lit: di scegliere fra la giocca tuttofa-
re, ovvero un indumento poliedrico,
pensato per futte le stagioni, quasi
sempre superaccessoriato, quasi sem-
pre realizzato in Cordura accoppia-

fa a una membrana che la ren-
de permeabile all’aria e re-
pellente all'acqua, e la giac-
ca specialistica, adatta a un
utilizzo esclusivo, come il
giubbino areato che si pre-
sta all'utilizzo estivo. Traforato

o compatto che sia, il tessuto
sembra sempre di piu guadagnarsi
le simpatie del mototuristi, perché si
presta pit della pelle ai vari fratfamen-
ti in grado di sviluppare il comfort.
Certo |'opzione pelle vale sempre,
anche perché resta la pil resistente
alle abrasioni e offre maggior vesti-
bilita rispetto a una Cordura nuda e
cruda. Purtroppo conserva anche gli
stessi limiti: & opprimente d'estate e
non é impermeabile. Ma le cose, in
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realta, stanno cambiando anche sot-
fo questo aspetto, perché le azien-
de stanno mettendo a punto dei trat-
tamenti per rendere la pelle pid ver-
safile. Staremo a vedere ..

antipioggia
Per molti & un orpello, un accessorio
facile da dimenticare a casa, come
I'ombrello. Perché si sottovaluta la
variabilita del climo, anche d'esta-
te, e perché si soprawaluta la tenu-
ta stagna del proprio abbigliamento.
Oppure perché, quando ci sorpren-
| de un temporale, fermarsi e cercare
| cid che abbiomo infilato in qualche
luogo remoto delle nostre valigie ri-
| chiede un certo impegno. | mototuri-
| sti zelonfi portano sempre con loro

una futa antipioggia, la ripon-
gono nella tasca piv accessibi-
le e la uilizzano in caso di piog-
gia, vento o umiditd. E pur ve-
ro che le giacche da turismo di
ultima generazione, dotate di
impalpabili membrane, in gra-
do di proteggere dal-

I'acqua senza sacrifi-

care la traspirabilita,

stanno seriamente
condannando all’e-
stinzione |'antipioggia

che, nel frattempo, non sem-
bra essersi evoluta piu di tan-
to. l'effetto condensa che vivia-
mo sulla nostra pelle ogni qual-
volta ci caliamo in questi enor-
mi pigiamoni di nylon, non pia-




ce a nessuno. A dispetto del peso
molto contenuto, risullano spesso piut-
iosto ingombranti e non sembra che
le aziende stiano lavorando per al-
leggerirle. Anzi, una tendenza in at-
to le vuole ancora piu corpose: sono
apparsi sul mercato prodotti prowvi-
sti di imboltiture, protezioni, tasche
multifunzionali. Dove le stipere-
mo? Considerando che la lo-
ro prospettiva di vita & limi-
tata (un anno? due?) vien
da chiedersi: perché
spendere soldi per mo-
delli accessoriati?

ché garantisce una maggiore vestibi-
lita e resistenza all' abrasione, puntic-
mo invece sul fessuto se desiderio-
mo un prodotto con doti di imper-
meabilitd e traspirazione. Certo, per
rendere il guanto in pelle pil funzio-
nale e adatto ad affrontare climi ri-
gidi e bizzosi si puo sempre ricorre-
re all'utilizzo di guanti in seta e so-
praguanti in materiale plastico repel-
lente all'acqua, ma la siratificazio-
ne puo limitare notevolmente la
sensibilita e | movimenti delle
nostre mani. Va sempre ricer-
cata una certa ‘pulizia” nei
tessuti e nei tagli. E importante che i

guanti siano hen confermali ovwwero
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'ovatta, che garantisce |'isolamen-
to termico, per non limitare la coi-
bentazione.

Una nuova via per combattere il fred-
do alle mani é rappresentata dai
sottoguanti elettrici, che si scaldo-
no tramite collegamento alla batte-
ria della moto. Per I'estate, invece,
sta prendendo piede il ‘traforato”:
guanti con inserfi in refe metallica o
di tessuto con intreccio a nide d'ape.

intimo

Fino a non molto fempo fa, tutto cio
che indossavamo al di softo della
giacca era terra di nessuno, nel sen-

30 che mancavano orodofti tecnici e
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turista, ovvero di quel kit di indumen-
ti che vengono indossati quasi au-
tomaficamente, senza pensar-
ci froppo.

calzature
Anche lo stivale, come il para-
schiena, presenta nuove al-
tezze. Se il modello
classico copre il pol-
paccio, le nuove fenomenologie di
scarpe do moto possono coprire an-
che molto meno.
Maolti tra quelli che fino a ie-
ri in viaggio utilizzavano la
scarpa da ginnastica oggi
utilizzano una scarpa tec-
nica che gli assomiglia,
che lascia respi-

rare la gamba. Ma il comfort in
questa categoria di prodotto si sta
perseguende anche abbinando Ia
pelle [sempre pit spesso unita a una
membrana im-
permeabile) con
| tessuto, maga-
ri elasticizzato,
per una maggio-
re vestibilita e fra-
spirazione. Ma
un cutenfico sto-
tus symbol pres-
50 | motoluristi sta
diventando lo sti-
vale con chivsu-
ra a ganci, che
s'ispira a quello
da fuoristrada:

offre lo possibilita di stringere o al-
lentare a proprio piacimento la fo-
sciotura sul piede, tenendo conto
dello stanchezza di quest'ultimo.




[l piu grande Show Room

del Sud Italia, 800 metri

di superficie a disposizione del motociclista.

All'interno area outlet con sconti tutto I'anno fino al 70%.
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ROAD HOUSE MOTORCYCLE
Via De Nicola,12 - 74019 - Palagiano - TA - tel.&fax 099/8882495

www.roadhousemotor.com - info@roadhousemotor.com
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